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Vysokorychlostni zeleznice se vyplaceji jen zridka
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Vysokorychlostni Zeleznice se statim a ekonomikam vesmés nevyplaceji a jen zfidka pfinaseji
pfinosy, které jejich zastanci slibuji. Napsal to ve svém nejnovéjsim cisle britsky tydenik The
Economist v souvislosti s tim, Ze méanii vysokorychlostnich Zeleznic v posledni dobé propadia i britska
viada.
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Politici po celém swété si podle Economistu pfedstawiji, Ze Viaky, které dokazou jezdit aZz 400 kilometrl za

hodinu, pfinesou podobny nartst prosperity jako mohutny rozwvoj Zelezni¢nich siti v 19. stoleti. Velke sumy do

rychlych vakd uz v minulosti daly Japonsko, Francie, Némecko, Spanélsko a v posledni dobé Italie a Cina.

Projekty zvazuji Australie, Portugalsko a Indonésie. Britska vada se zamy$li nad planem postavit za 32 miliard
liber (891 miliard K&) spojeni mezi Londynem a severem Anglie.
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VlIady jsou nachylné v&fit tomu, Ze wsokorychlostni Zeleznice mohou zmirnit regionaini rozdily v Zivotni trowni a
podpoiit ekonomicky rust. Ve skuteénosti vSak tento cil rychloviaky neplni a nékdy rozdily dokonce zesiluji,
pie tydenik. Zwsuji totiz whody welkych a bohatych mést, kde jsou zastawky, jak ukazuji zkuSenosti z
Japonska, Francie a Spanélska, kde se diky superrychlym viakim ekonomicka aktivita jesté vice koncentrovala
do metropoli na ukor provincii.

"Vysokorychlostni iaky podobné jako jiné projekty regenerace infrastruktury ekonomickou aktivitu Casto jen
prfemistuji, nez aby ji pomahaly wtvaret," pise Economist. Mésta, kiera méla na dosavadni standardni trati

zastavku a na nové ji mit nebudou, totiz mohou ztratit podnikatele a ekonomicka aktivita se z nich premisti do
center.

Vyhody z wsokorychlostni Zeleznice maji zejména cestujici podnikatelé, jimz to Setii Cas a penize. V Ciné jsou
jizdenky tak drahé, Ze jsou mimo moznosti vétSiny lidi. JelikozZ ale wsokorychlostni Zeleznice wzaduji obrowske
investice, obwkle statni, zaplati projekt dafnovi poplatnici. Celkowé tak touto "velkou viakowou loupezi”, jak
casopis wstavbu wsokorychlostnich Zeleznic nazval, ziskavaji jen bohaté centralni regiony a zamoZni
jednotlivci na tkor chudsich.

Vysokorychlostni Zeleznice maji jisté odivodnéni pro pfeprawu mezi husté zalidnénymi a navzajem vzdalenymi
méstskymi shuky jako ve wchodni ¢asti Ciny. Na krat$ich trasach vSak jejich whody mizi, protoZze nemohou
ni¢im pfispét ke transformaci regionu, ani nemaji whody SirSich siti.

"A néco takoveho jako levna wsokorychlostni Zeleznice neexistuje,”" konstatuje The Economist. Znamena to, Ze
okrajové piinosy téchto zazrakl techniky v podobé zkracené cesty jsou zcela odbourany wsokymi nakiady.

Naklady na wstavbu wsokorychlostnich Zeleznic také odsavaji zdroje ze skromnéjsich, ale efektinéj$ich
projektt. V mensich zemich ma mnohem &t&i smys! moderizace dosavadnich pomalejdich spojeni, napriklad



zlepseni signalizace. Tydenik uvadi, Ze néktere bézne britske viaky by mohly swou rychlost z nyngjsich 200
km/h modemizaci signalizace jesté zwsit, ovdem "odhaleni noveho signaliza¢niho zafizeni bude ziejmé pro
politiky méné atraktiwni nez otevieni nového futuristickeho projektu".

Economist wzyva Britanii, aby swij velkolepy projekt wysokorychlostni zeleznice zawhla, dokud je Cas.
Ostatnim zemim doporuéil, aby své plany na tomto poli pfehodnotily. Dobra infrastruktura wdrzi diouho, avsak
$patna "mize wkolejit jak vefejné finance, tak ambice dalsiho rozvoje zeme," uzavira tydenik.
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